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V patek 6. zari 2019 byla slavnostné oteviena
posledni etapa komplexni prestavby termina-
lu Horni nadrazi Karlovy Vary. Béhem deseti
meésicl byla v pfednadraznim prostoru zrekon-
struovana vozovka véetné prijezdové komunikace,
vznikly nové chodniky, schodisté, nastupisté
pro autobusy a Sedesat dva parkovacich mist.
Stavebni upravy zahrnovaly také rekonstrukci
opérné zdi, vybudovani kanalizace a drena-
ze. Vyraznym prvkem prostoru je zcela nové
verejné osvétleni. Prostor byl doplnén o mo-
derni mobiliar véetné pristireSku pro umisténi
kol. Pribude také verejna dobijeci stanice pro
elektromobily. Finalni podobu prostoru doda-
vaji sadové upravy.



Historie Horniho nadrazi

K mohutnému rozmachu lazenstvi v Karlovych Varech ve druhé
poloving 19. stoleti prispelo zejména napojeni mésta na evropskou
Zelezniéni sit v roce 1870 a s tim spojené vybudovani vystavniho
nadrazi. Provoz mezi Karlovymi Vary a Chebem byl na Hornim né-
drazi slavnostné zahéajen 19. zafi 1870. Od tohoto roku Zeleznice
umozriovala snadnou dopravu lazeriskych hostl do mésta.

Dne 9. prosince 1871 ve 3 hodiny 33 minut odpoledne pfijel na
nadrazi prvni osobni vlak z Prahy. Tim byla trat Cheb — Karlovy
Vary — Praha oteviena pro vefejnost. Zprovoznéni trati bylo osla-
veno banketem v karlovarském
Lazeriském domeé Windsor. Stalo
se tak brzy po otevfeni prvni-
ho vinohradského tunelu, kdy
z prazského nédrazi cisafe Fran-
tiSka Josefa |. dne 19. zari 1871
tunelem slavnostné projel prvni
parostroj s knizetem Karlem
Schwarzenbergem na palubé.
Ve tricatych letech minulého sto-
leti byl na nadrazi natacen film Tri
vejce do skla s Vlastou Burianem
v legendarni trojroli.

Na konci 2. svétové valky —
19. dubna 1945 - vSak bylo pu-
vodni nadrazi vybombardovéano

V Areél od jihozapadu (vizualizace)

spojenci, ttmeér zédzrakem se zachoval hodnotny litinovy pfistfesSek
s vytvarnymi prvky.

Zacatkem padesatych let byla vybudovana provizorni vypravni
budova. Nadrazi a jeho okoli bylo béhem let prozatimné obnoveno,
nicméné chatralo a stalo se ostudou svétovych lazni.

Urbanni souvislosti, navazujici projekty

Horni néadrazi je situovédno na levém brfehu Ohre ve vzdalenosti
necely kilometr od historického centra Karlovych Vart. Lezi na trati
Ustf nad Labem — Karlovy Vary — Cheb (takzvana Podkru$nohorska




A Pohled na vypravni budovu s lavkou

A Prahled dvoranou k podchodu na nastupisté

magistrala) a je vychozim bodem pro trat Karlovy Vary — Maridnské

Lazné. V ramci rekonstrukce bylo nutno upravit jeho kolejisté. Ve

spadové oblasti nadrazi je téz sidlisté Rdzovy vrch na severu a sidlisté

Bohatice na vychodé Uzemi. Z téchto skute¢nosti vyplyvaji navazujici

krajské a méstské projekty:

M nové vypravni budova pro Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC),
Ceskeé drahy;

M demolice zchatralé nadrazni budovy;

M nové feSeni prostoru prednadrazi zahrnujici méstskou hromadnou
dopravu i pési z lazeriského centra, okolnich sidlist a ¢tvrti Rybére
se zachytnym parkovistém — pro mésto Karlovy Vary;

B noveé feseni nevyhovujici stavajici lavky pro pési propojujici ¢ast mésta
s nadrazim, pfednadrazim a centrem — pro mésto Karlovy Vary (navrh
a realizace stavby lavky pfes Horni nadraZi viz Stavebnictvi 08/2019);

M nové kolejisté SZDC a s nim souvisejici napojeni podchodu na
perony nového kolejiste;

B novy 28 m vysoky stozar antény sdelovaci technologie zajis-

tujici rychlostni datovou komu-
nikaci s technologii SZDC pro

o celou trat.
KOLEJISTE
" . o NASTUPISTE . Architektonicky navrh
i i nové vypravni budovy
PO Na misté staré provizorni vy-
J@ pravni budovy je navrZzena novéa
== |} stavba Horniho néadrazi, splfiujici

STOZAR

PREDNADRAZI
N

A Pddorys patra s dopravni kancelarf
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T N . o
B3 souCasné naroky na provoz na-

- draznich budov. Architektonicky
vzhled nové budovy je soucasny,
odpovidajici pozadavklm 21. sto-
letl. Nové dvoupodlazni stavba je
zasazena do svaZitého terénu se
~ vzrostlou zeleni, smérem k centru
96 mésta ma organicky tvar. Ustied-
ni vefejnou Cast tvori prosklend
dvorana s hornim svétlem pres
obé patra, propojena prosklenym
vytahem a Ustfednim velkorysym
schodistém, kde Uroven pfizemi
navazuje na prostor prednadraZi,
v patfe je hala s pokladnami CD
Centra a s pfimym pfistupem na
prvni peron.

Verejny prostor dvorany, s proskle-
nym zastfeSenim v pasu o Sifce
12 m, je vzdusSny, plny denniho




AUTOBUSOVY TERMINAL
PREDNADRAZI
STOZAR TELEMATIKA
.

VYPRAVNI BUDOVA
CD CENTRUM
NASTUPISTE 1
NASTUPISTE 2
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A Rez vypravni budovou s podchodem a pfednédrazim

svétla, sou€asny a zaroven reprezentativni. Pfehréati prostoru zabra-
fiuje sklo propoustéjici pouze 40 % slunec¢niho zareni.

Ve dvorané je obcerstveni, kavérna, hygienické zafizeni a pristup do
technologické ¢asti, fidici provoz celé trati. Nad prostorem dvorany
jsou v patre propojeny ,leticim” muistkem dvé dvoupodlazni admi-
nistrativni 8asti budovy v&etné zazemi CD Centra.

V dal$f fazi vystavby byl vybudovan podchod, vedouci z dvorany na
perony. Césti nadrazi tak byly vhodné propojeny s prednadraznim
prostorem v jeden harmonicky celek.

V budové je rovnéz umisténa sdélovaci technologie s fizenim sta-
nice, dopravni kancelare Ceskych drah, vypravéiho, kancelarska
¢ast SZDC a &ast zabezpedovaci technologie, ktera je potfebna
pro plynuly a bezpeény provoz Zelezni¢ni stanice. Stavba mé aero-
dynamicky tvar, ptfihodny také k odvadéni vody ¢i snéhu. Vyuziva
terénni viny k dosazeni G¢inku jak funkéniho, tak vytvarného.
Pod stavbou probiha vyrazny zlom Unosného podlozi, stavba je
proto zaloZena na Sedesati dvou vrtanych pilotach délky 6-10 m. A Pohled na vypravni budovu a na historicky pfistiesek

V Prednédrazi s vypravni budovou, nocni osvétleni




A Fontédna

Komplikaci pfi stavbé bylo pazeni stény stavebni jamy sousedici
s kolejistém, bylo pouzito do¢asné kotveného zédporového pazeni.
Prizemi tvofi sténovy systém z litého Zelezobetonu. Konstrukci
patra nosna ocelové konstrukce systému navzajem provazanych
ortogonaélnich a radiélnich prihradovych vaznic, kryté izolovanym
plechovym plastém. Stfechu a stény prosklené dvorany tvori zaskli-
vaci systém kotveny na ortogonalni systém plnosténnych vaznikd.
Plast je koncipovan s ohledem na mistni povétrnostni a klimatické pod-
minky. Jeho technické rfeSeni véetné izolaci a statiky konstrukef i tech-
nologického vybaveni je navrzeno s dirazem na nizkou energetickou
naro¢nost budovy. Vétrani haly vyuziva prirozeného proudéni vzduchu
rozdilem vysky jiznich a severnich dvernich otvort a v dobé extrémnich
teplot pozarniho odvétrani ve sklenéném stropu. K ochlazovéaniv 1été se
vyuziva studeny vzduch z podchodu a no¢ni dochlazovani otevienymi
okny ve sklenéném stropé&. Prostor ¢ekarny se v zimé vytapi teplovzdus-
nym vytapénim. Zbytek haly je temperovan ze sousednich kancelaria ze
zazemi nadrazi. Cely objekt nadrazni budovy je bezbariérovy.
Nevyhovujici stary stozar pro antény ¢asti sdélovaci technologie byl
nahrazen novym.

Samostatnym Ukolem byla repase historického litinového pristfesku
a jeho umisténi vyhovujici sou¢asnym evropskym normam, pfi
respektovani jeho historické hodnoty z hlediska pamatkové péce.

Prostor prednadrazi

Nedilnou sou&asti terminalu je nova Uprava prednadrazniho prostoru.
Architektonicky névrh resi dopravni, materialové, designové a krajinar-
ské ztvarnéni véetné osveétleni a rekultivace zelené. Dilo je vysledkem
spoluprace ateliéru PETR FRANTA architekti &asoc., spol. sr.o., s karlo-
varskou projektovou kanceléfi Inplan CZ s.r.0. a svym pojetim reflektuje
funkéni rozdéleni prostoru jak po materialové, tak designové strance.
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Komunikaéni pater

Linie podél svahu Zelezniéniho néspu je pojednana velkoformatovou
zulovou dlazbou, ktera navazuje na shodné materialové provedeni
nastupniho prostoru vypravni budovy a jeji dvorany. Tato komunikaéni
linie je pfirozené podporena obnovou stromové aleje, doplnénim
o designové prvky verfejného osvétleni a méstského mobiliare — la-
vicek, odpadkovych kosu a informacnich prvka.

Cast prednadrazi pro navazujici dopravu

Cést prednadrazi pro navazujici autobusovou a individualni dopra-
vu (taxi, K+R) pak plynule navazuje. Mista stani taxi, automobill
a zastavovani autobusU jsou vydldZdéna vyziskanou repasovanou
mistni Zulovou dlazbou. Zulové kostky byly také pouZity pro akcen-
taci a psychologické uprednostnéni mist prechazeni vozovky chodci
pred automobilovou dopravou, zvlasté pred vstupem do nadrazni
budovy.

Autobusova nastupisté terminalu

Tato nastupisté jsou ve své nejfrekventovanéjsi ¢asti kryta oceloskle-
nénymi pristfesky z tvrzeného skla neseného ocelovou konstrukef
jednoduchého, vzdusné elegantniho designu. Pochozi plochy na-
stupist jsou zéroven tvoreny velkoformétovou zulovou dlazbou tak,
aby bylo zajisténo pohodiné uzivéani a zéroven se dosahlo vyrazové
koherence a architektonické gradace celého Uzemi smérem k nové
vypravni budové.

Spolecné s budovanim autobusovych nastupist byla upravena podél-
na opérna zed nad prijezdovou komunikaci od centra mésta. Kromé
lokalnich sana¢nich oprav byl upraven celkovy vyraz vyménou zabra-
dli pri vrcholu zdi bezprostredné navazujici na autobusové nastupiste
a zalozenim vegetaéniho pruhu popinavé zelené pri paté opérné zdi
(pFisavnik triprsty), ktery je vymezen obrubnikem a kryt kacirkem.

Parkovisté osobnich automobili

Parkovisté ve vychodni ¢&sti ma mista pro automobily feSena opét
z vyziskanych Zulovych kostek, pojezdné plochy jsou z ¢ervené
probarveného asfaltu upozorfiujiciho fidi¢e na zklidnény dopravni
rezim. Na rozhrani parkovis§té a mistni komunikace jsou v rozsire-
nych plochéach chodnikd umistény stojany na kola, které zarover pini
funkci usmeérnéni pohybu chodct pfi prechazeni prejezdi. Ostrivky
pro pési ve stfedu plochy jsou opét feseny velkoformatovou dlaz-
bou, stejné jako chodniky pri jiznim okraji parkovi$té navazujici na
pesi trasu do mésta a navazujici na sklonity bezbariérovy pristup
na autobusové nastupisté. Tato rampa je pohodIng;si alternativou
schodisté umisténého v navaznosti na prfechod ve sméru od cen-
tra mésta, velmi dobre slouzi i pro cestujici s kufry opatfenymi
kolecky.

Navrh zelené, krajinarské tpravy

Stavajici lipova alej byla, zejména z dlvodu Spatného zdravotniho
stavu stromU vétSinou zpsobeného nevhodnym Fezem, nahrazena
novou vysadbou alejovych strom (javor stribrny/Acer saccharinum,
na ostrlvcich u parkovisté javor ¢erveny/Acer rubrum) odolnych vaci
mestskému ovzdusi, které dobre snaseji teplotni rozdily a netrpi
Zadnymi vyraznéjSimi chorobami a sktdci.

Ostatni zelené ostrlvky jsou osazeny pudokryvnymi kefi. Popinavou
zeleri opérné zdi pfi prijezdu k Hornimu nadrazi tvori prisavnik tfiprsty/
Parthenocissus tricuspidata. Fonténa, symbolizujici |azefiské viidlo,
vita cestujiciho po opus$téni nadrazni haly.

Osvétleni
Verejné osvétleni prednéadrazniho prostoru je prevazné rfeSeno de-
signovymi ty¢ovymi lampami se Skalovatelnymi svételnymi zdroji



LED, v dopInéni nékolika dal$imi typy lamp. Vyrazné je zejména
zvyraznéni to¢ny ve stfedu prednadrazi tfemi desetimetrovymi sto-
Zary konického prlfezu s barevnym nasvétlenim jejich Spici. Barvy
maji symbolizovat prestupni misto — terminal, kde se prolinaji rizné
druhy dopravy; ¢ervena symbolizuje prostfedky méstské hromadné
dopravy, zelend ekologickou cyklistickou dopravu a modré je barvou
Zeleznice.

Ty€ové lampy jsou navrzeny promeénlivé vysky podle umisténi.
V prostoru komunikacni patere pésich s javorovou aleji jsou navrzeny
ty¢ové lampy vysky 3,6 m umisténé v rytmu aleje (7,5 m) mezi koruny
stromuU. Na stfednim (paternim) ostroveé jsou umistény vyssitycové
lampy (4,8 m), ¢imZ je zvyraznéna osa a symetri¢nost celého feseni.
Prostor parkovisté je pak ve stfedni ¢asti osvétlen dvéma vysSsSimi
solitérnimi lampami, opét v bilé barvé.

TyCové lampy pred vlastnim vstupem jsou rovnéz vyssi, svétlo je
sloZeno z Sesti smérovatelnych LED panell. Tri z téchto panell jsou
opét v zakladnich barvach RGB (Cervend, zelena, modra) symboli-
zujicich prestupni uzel, v tomto pripadé také zvyraznujicich prostor
hlavniho vstupu do nadrazni budovy.

Pozadované intenzivnégjsi osvétleni v misté nastupist autobusovych
zastavek je vyfeSeno elegantnimi bodovymi svétly zapuSténymi do
hlavni podélné trubky v ose ocelové konstrukce pristreski. (Obdobné
bylo reSeno také osvétleni lavky nad kolejistém, kde jsou bodové
lampy zapustény do ocelového madla zabradli.)

Mobiliar
V prostoru prednadraZzi jsou umistény oboustranné i jednostranné
lavicky, Castecné z tropického dreva, tak, aby byla zajiSténa odolnost

a dlouha Zivotnost spolu s uzitnymi vlastnostmi.

Nocni osvétleni prednadrazi

Prednéddrazi s fontanou




Nocni osvétleni prednadrazi

Informacni tabule, s moznosti vyuZziti pro periodickou reklamu, jsou
umistény pred vchodem do budovy, pouze v mire zohledriujici jejich
architektonicky okrajovou doplrikovou funkci.

Pred budovou i na autobusové zastavce jsou ukazatele s vyznacenim
smeérd k péti nejbliz§im méstskym ¢tvrtim v okoli.

V totoZzném designu jsou v Uzemi rozmistény také odpadkoveé kosSe.
Stojany na kola jsou soustredény ve stifedni ¢asti, pobliz pristfesku
na kola. Zahrazovaci sloupky jsou umistény podél obrub v mistech
nejvétsiho pohybu pésich.
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english synopsis

The Upper Railway Station Terminal in Karlovy Vary
The final phase of the comprehensive renovation of the Upper Railway
Station Terminal in Karlovy Vary was ceremonially opened on Friday

6" September 2019. Over the course of nine months, the roadway and
access road in front of the railway station were renovated, and new
pavements, stairways, bus platforms and sixty-two parking spaces
created. The building works also took in reconstruction of a retaining
wall and construction of sewers and drains. Entirely new street lighting
is a significant feature of the space, which has been supplemented with
modern street furniture including a bicycle shelter. A public charging
station for electric vehicles is also to be added. The finishing touches to
the appearance of the space are to be provided by landscaping works.
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